Stadt Lubtheen

Beschlussauszug
aus der
Sitzung der Stadtvertretung Lubtheen
vom 07.09.2021

Top Antrag der CDU-Fraktion in der Stadtvertretung Lubtheen:

6.12 Unterstutzung des Antrages der Ortsteilvertretung Garlitz auf
Beschaffung eines sogenannten Dialog-Displays zur Erhohung
der Verkehrssicherheit in der Stadt Lubtheen und aller Ortsteile

Herr Steuer teilte Folgendes mit, es wird mit erhéhtem Verkehrsaufkommen wichtig, die Ver-
kehrssicherheit zu erhdhen. In anderen Gemeinden wurden bereits Dialogdisplays in verschie-
denen Variationen angeschafft. Diese sollen in verschiedenen gefahrdeten Zonen aufgestellt
werden, wie zum Beispiel Schule und Kindereinrichtungen. Die Anschaffung soll durch Spon-
sorengelder erfolgen.

Herr Steuer bittet dabei um Unterstltzung, die Kosten sind je nach Ausfuhrung unterschied-
lich.

Frau Voélkel fragt nach der Sponsorensuche. Herr Steuer antwortet, dass die Sponsorensuche
noch erfolgt. Aus der weiteren Diskussion geht hervor, dass die Beschaffung und Finanzierung
eines Dialogdisplays noch gepruft wird.

Beschluss:

CDU - Fraktion in der Stadtvertretung Lubtheen

Beschlussempfehlung flr die Sitzung der Stadtvertretung am 07.09.2021:

Die Stadt Libtheen wird auf Grundlage des Beschlusses der Ortsteilvertretung Garlitz vom
19.08.2021 beauftragt, ein sog. Dialog-Display (Siehe Anlage) zu beschaffen. Die Finanzierung
der Investition sollte zur Entlastung des Stadthaushaltes mdglichst Gber Sponsoring erfolgen.

Abstimmungsergebnis:

Anzahl stimm-

berechtigter Mitglieder Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen

15 15 0 0




CDU

CDU - Fraktion in der Stadtvertretung
LUbtheen

Antrag der CDU-Fraktion in der Stadtvertretung Libtheen:
Unterstitzung des Antrages der Ortsteilvertretung Garlitz auf
Beschaffung eines sogenannten Dialog-Displays zur
Erhohung der Verkehrssicherheit in der Stadt Lubtheen und
aller Ortsteile

Beschlussempfehlung fur die Sitzung der Stadtvertretung am
07.09.2021.:

Die Stadt Libtheen wird auf Grundlage des Beschlusses der
Ortsteilvertretung Garlitz vom 19.08.2021 beauftragt, ein sog. Dialog-
Display (Siehe Anlage) zu beschaffen. Die Finanzierung der Investition
sollte zur Entlastung des Stadthaushaltes moglichst GUber Sponsoring
erfolgen.

Begrundung:

Hauptunfallursache innerhalb geschlossener Ortschaften ist nach wie vor Uberhéhte
Geschwindigkeit. Dabei sind hauptsachlich schwachere Verkehrsteilnehmer wie
Ful3ganger, hier insbesondere Kinder und Senioren gefahrdet.

Um auf die Kraftfahrer einzuwirken, sollte das Dialog Display im gesamten Stadtgebiet
(Stadt und Ortsteile) an der Schule/ Kindertagesstatte; Bushaltestellen und an den
Durchgangsstral3en mobil und wechselnd eingesetzt werden.

Die Wirkungsweise dieser Gerate ist erforscht und nachgewiesen. (Siehe Anlage)

Um Unterstlitzung des Antrages wird gebeten

gez. Ronald Steuer und CDU-Fraktion

Fraktionsvorsitzender: Ronald Steuer, Jessenitzer Chaussee 1B, 19249 Liibtheen,
Tel.: 0173 202 3484, Email: ronald-steuer@web.de
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Dialog-Display

Etwa zwei Drittel aller Verkehrsunfalle mit Personenscha-
den ereignen sich innerhalb von Ortschaften. Dabei sind be-
sonders schwachere Verkehrsteilnehmer gefahrdet. Proble-
matisch sind vor allem die ungeniigende Aufmerksamkeit
der Fahrzeugfiihrer und unangepasste Geschwindigkeiten.

Prinzip von Dialog-Displays

Eine neue Mdoglichkeit, Fahrer auf eine Gefahrensituation
hinzuweisen, stellt das Dialog-Display dar. Im Gegensatz zu
konventionellen Geschwindigkeitsanzeigen bekommt der

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.

Wirkungen von Dialog-Displays

Fahrer eine bewertende Rickmeldung (iber seine gefahrene
Geschwindigkeit. Halt der Fahrer die zugelassene Hochstge-
schwindigkeit ein, bekommt er eine positive Rickmeldung
in Form eines freundlichen ,Danke” Beim Uberschreiten der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erhalten die Fahrer eine
negative Rickmeldung in Form eines ermahnenden ,Lang-
sam". Durch die dynamische Darbietung der Riickmeldung
in Abhdngigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit erhoht
sich die Aufmerksamkeit der Kraftfahrer. Die unmittelbare
positive oder negative Riickmeldung soll die Konsequenzen
des eigenen Geschwindigkeitsverhaltens bewusst machen.
Des Weiteren ist das Lob bzw. der Tadel fiir alle anderen Ver-
kehrsteilnehmer ebenfalls deutlich sichtbar und erméglicht
eine soziale Kontrolle der individuellen Geschwindigkeit.

Die Wirkungen von Dialog-Displays

Bislang war die Wirkung von Dialog-Displays umstritten.
Deshalb untersuchte die UDV Dialog-Displays an vier Berli-
ner Standorten, bei denen die zulassige Hochstgeschwindig-
keit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durchgesetzt
werden sollte. Die angeordneten Hochstgeschwindigkeiten
gelten dort im Nahbereich von Kindertagesstatten, Schu-
len, einer Freizeiteinrichtung und eines Krankenhauses.

An allen Standorten wurde mittels Seitenradar am Dialog-
Display die Geschwindigkeit der Fahrzeuge kontinuierlich
erfasst. Es erfolgten Messungen Uber einen Zeitraum von
einem Monat vor Inbetriebnahme des Dialog-Displays,
wahrend der mehrmonatigen Betriebsphase und einen
Monat nach Abbau des Dialog-Displays. Insgesamt wurden
etwa 9,4 Millionen Geschwindigkeitsmesswerte erhoben.
Im Ergebnis zeigten sich foigende Wirkungen:
= Die Rickgange der Durchschnittsgeschwindigkeit wah-
rend der Betriebsphase der Dialog-Displays lagen zwi-
schen 2 und 6 km/h auf Werte zwischen 30 und 35 km/h.
= Es kam zu einer Harmontisierung des Geschwindigkeitsniveaus.
= Es wurden 42 bis 64% weniger Uberschreitungen der
Hdchstgeschwindigkeit festgestellt.
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= Wahrend der mehrmonatigen Betriebsphase konnten kei-
ne Gewohnungseffekte festgestellt werden.

= Die Wirkungen traten direkt mit Betriebnahme des Ge-
rates ein. Sobald die Dialog-Displays allerdings abgebaut
werden, stellt sich das Geschwindigkeitsniveau vor Inbe-
triebnahme wieder ein.

Das subjektive Sicherheitsempfinden fiir Fulgénger er-

hohte sich. In einer Befragung an zwei Standorten duRerten

die Passanten mehrheitlich, dass

= die Fahrzeuge in der Betriebsphase des Dialog-Displays
merklich langsamer fahren,

= sie dadurch die StrafSe sicherer Uberqueren konnen,

= sie besser erkennen kdnnen, ob die Fahrzeuge tatséchlich
anhalten,

= es flr sie und andere Verkehrsteilnehmer seltener zu
kritischen Situationen gekommen sei.

Vergleich mit dynamischen
Geschwindigkeitsanzeigen

Anschlieend wurde an einem Standort die Wirkung von
Dialog-Displays mit bewertenden (rot/griin) und neutralen
dynamischen Geschwindigkeitsanzeigen verglichen.

= Die starksten Riickgange der Durchschnittsgeschwindig-
keit zeigten sich beim Dialogdisplay mit Reduktionen um
2,5 bis 3 km/h, gefolgt von der bewertenden Geschwin-
digkeitsanzeige mit 1,5 bis 2 km/h und der neutralen Ge-
schwindigkeitsanzeige mit 0,5 bis 1 km/h.

= Die gleiche Rangreihe in der Wirksamkeit der Anlagen wurde fir
85 %-Geschwindigkeit (V85) und den Anteil der Fahrzeuge mit
Uberschreitungen der Hochstgeschwindigkeit nachgewiesen.
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Vergleich mit dynamischen Geschwindigkeitsanzeigen

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.
Unfaliforschung der Versicherer

WithelmstraRe 43 / 43G, 10117 Berlin
Postfach 08 02 64, 10002 Berlin

E-Mail: unfallforschung@gdv.de
Internet: www.udv.de

Redaktion: Dr. Tina Gehlert
Erstellt: 11/2009

= Beiallen drei Anlagen stellte sich nach dem Abbau das Ge-
schwindigkeitsniveau vor der Inbetriebnahme wieder ein.
= Wahrend der Betriebsphase der beiden dynamischen Ge-
schwindigkeitsanzeigen wurden deutliche Gewdhnungs-
effekte festgestellt.

Dynamische Geschwindigkeitsanzeige

Empfehlungen der UDV

Die Unfallforschung der Versicherer sieht in der Nutzung
von Dialog-Displays des Lob und Tadel Prinzips ein ada-
quates Mittel, um innerhalb von Ortschaften vertragliche
Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen, z. B. sozialen Ein-
richtungen, zu unterstitzen.

Da die sicherheitsrelevante KenngroRe der 85 %-Geschwin-
digkeit die zulassige Hochstgeschwindigkeit nur in einem
Fall erreichen konnte, ist der Einsatz von dynamischen
Geschwindigkeitsanzeigen (Dialog-Displays und km/h-An-
zeige) fr die Entschdrfung von Unfallschwerpunkte nicht
geeignet.

Das Projekt wurde in Zusammenarbeit mit der Professur fir
Verkehrspsychologie der Technischen Universitat Dresden
und der Firma RTB durchgefihrt.

Weitere Informationen dazu unter www.udv.de.

_——

GDV

DIE DEUTSCHEN VERSICHERER



Geschwindigkeitsanzeigen: Dialog-Display wirkt am besten https://udv.de/de/print/50876
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Veréffentlicht auf Unfallforschung der Versicherer (https://udv.de)

Geschwindigkeitsanzeigen: Dialog-Display wirkt am besten
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Autofahrer halten sich in der Stadt eher an eine Begrenzung der Geschwindigkeit,
wenn ein sogenanntes Dialog-Display sie mit einem freundlichen ,,Danke* belohnt oder
einem dezenten ,Langsam“ ermahnt. Digitale Anzeigen der Geschwindigkeit
reduzieren das gefahrene Tempo deutlich weniger. Das ist die Quintessenz einer
Untersuchung, die die UDV in Berlin in den Jahren 2009 und 2010 evaluiert hat.

Wie wichtig die Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten ist, zeigt folgendes
Rechenbeispiel: Die Gefahr, dass ein FuRgénger im Falle eine Kollision mit einem Kfz bei 30
km/h getétet wird, liegt statistisch bei 18 Prozent. Sie verdoppelt sich bei einer Erhéhung um
10 km/h nahezu und vervierfacht sich bei 50 km/h.

Bislang war die Wirkung von Dialog-Display in der Fachwelt umstritten. Deshalb hat die UDV
in einer Reihe von Untersuchungen mit tiber 9,4 Millionen Geschwindigkeitsmesserten die
Wirkung von insgesamt zehn Dialog-Displays an vier verschiedenen Standorten in Berlin auf
das Geschwindigkeitsverhalten von motorisierten Verkehrsteilnehern untersucht.

Neben den reinen Geschwindigkeitsmessungen wurden an zwei Standorten FuBgénger zu
ihrer Wahrnehmung des Fahrverhaltens der Kraftfahrer und ihrem Sicherheitsgefiihl beim
Uberqueren der StraRe befragt. Zusaatzlich wurden die Dialog-Displays mit zwei
verschiedenen konventionellen Geschwindigkeitsanzeigen verglichen.

Ergebnisse

¢ Bei Einsatz des Dialog-Displays wurden deutliche und anhaltende Verhaltens-
anderungen bei den Kraftfahrern beobachtet. Je nach Einsatzort verringerte sich in der
Untersuchungsphase die Durchschnittsgeschwindigkeit um 1,8 bis 6 km/h.
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o Der prozentuale Anteil der Fahrer, die die vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit tiber-
schritt, verringerte sich deutlich um 43 bis 64 Prozent. :

e Die befragten FuRganger nahmen deutliche Unterschiede des Fahrverhaltens der
Kraftfahrer und eine spiirbare Erhéhung der eigenen Sicherheit beim Einsatz des
Dialog-Displays wahr.

¢ Dialog-Displays wirken nur, solange sie aktiv sind. Nach Abbau der Gerate kehren die
Verkehrsteilnehmer wieder zu ihrem urspriinglichen Verhalten zurtick.

¢ Die starksten Ruckgange der Durchschnittsgeschwindigkeit zeigten sich beim Dialog-
Display gefolgt von der (farblich) bewertenden Geschwindigkeitsanzeige und der
neutralen Geschwindigkeit.

o Wahrend der Betriebsphase der beiden konventionellen Geschwindigkeitsanzeigen
wurden deutliche Gewohnungseffekte festgestellt, wahrend es beim Dialog-Display
keine Gewdhnungseffekte gab.

Empfehlungen der UDV

Die UDV sieht in der Nutzung von Dialog-Displays des Lob und Tadel Prinzips ein adéquates
Mittel, um innerhalb von Ortschaften vertragliche Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen,
z.B. sozialen Einrichtungen, zu unterstitzen.

Da die sicherheitsrelevante KenngréRe der 85 Prozent-Geschwindigkeit die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit nur in einem Fall erreichen konnte, ist der Einsatz von dynamischen Ge-
schwindigkeitsanzeigen (Dialog-Displays und km/h-Anzeige) fiir die Entscharfung von Unfall-
schwerpunkten nicht geeignet.
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Queli-URL: https://udv.de/de/strasse/stadtstrasse/dialog-display
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